Przekroje normalne skala 1:50/25 ul. Zwirki i Wigury i ul. W.Reymonta

Przekrdj z chodnikiem i ciggiem pieszo-rowerowym na ul. Zwirki i Wigury

Uwaga! Na jezdni ul. Zwirki i Wigury zaprojektowano odcinki ze spadkiem daszkowym o warto$ci 2% oraz odcniki ze spadkeim
jednostronnym o wartosci 2%. Zakres poszczegoélnych odnickéw zgodnie z rysunkiem nr 2.2 (PZT) oraz tabelg obok.
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—5 cm - podsypka cementowo-piaskowa w sfosunku 1:4 _ —5 cm - podsypka piaskowa

ul. W.Reymonta

—fawa z betonu C12/15 z oporem

—kraweznik betonowy drogowy 20x30 cm

—5 cm - podsypka cementowo-piaskowa w stosunku 1:4
—tawa z betonu C-12/15 z oporem

— warstwa mrozoochronna z piasku

—5 cm - warstwa $cieralna z AC 8S
—7 cm - podbudowa zasadnicza z AC 16P

—25 cm - warstwa mrozoochronna z piasku

—25 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
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—6 cm - kostka betonowa brukowa
L5 cm - podsypka piaskowa
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—4 cm - warstwa $cieralna z Al
—10 cm - podbudowa z kruszywa naturalnego
L-10 cm - warstwa odcinajaca z piasku

—5 cm - warstwa $cieralna z AC 8S

=7 c¢m - podbudowa zasadnicza z AC 16P

—25 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
—25 cm - warstwa mrozoochronna z piasku

C D E

0 ¢ .2 0

NN

q NN

) NN

77 s

7\ s /7INNN N

z ” 77 s INNNN
N
4 s

N NN N
NN NN

35
NN
NN
AN
AN
NN
NN
AN
NN

4
7\415 5]
IN

+154 2F_4
|
=
&

Przekrd] Lokalizacja )
odkm dokm Uwagi:
0+012,94 | 0+018,10 |-brak
daszkowy  |0+018,10 | 0+070,52 |- zatoka autobusowa
spadek 2% i '
0+070,52 | 0+093,16 |- wyniesiona o 8 cm tarcza skrzyzowania
0+093,16 [ 0+230,73 [-brak
0+230,73 | 0+249,24 |- wyniesiona 0 8 cm tarcza skrzyzowania
- wyniesiona 0 8 cm tarcza skrzyzowania
0+249.24 | 0+25393 | brak chodnika prawostronnego
0+253,93 [0+295,93 |- brak chodnika prawostronnego
0+295,93 | 0+315,93 - brak chodnika prawostronnego
- zmiana pochylenia poprzecznego jezdni z "daszkowego" na "jednostronne”
0+453,85 | 0+483,22 |- brak chodnika prawostronnego
. 0+315,93 | 0+320,93 |- brak chodnika prawostronnego
jednostronny
spadek 2% - brak chodnika prawostronnego
0+320,93 | 0+344,13 | wyniesiona o 8 cm tarcza skrzyzowania
0+344,13 | 0+423,81 |- brak chodnika prawostronnego
- brak chodnika prawostronnego
0+423,81 0+453.85 | zmiana pochylenia poprzecznego jezdni z na "jednostronnego" na "daszkowy"
- wyniesiona o 8 cm tarcza skrzyzowania

Konstrukcja zatoki autobusowej przy ul. Zwirki i Wigury

jezdnia | zatoka autobusowa L peron zatoki autobusowej L
600 L 300 L 300 L
betonowy opornik 12 x 25 — krawgznik betonowy drogowy 20 x 30 cm
r5em dsvoka cem.-piask. 1:4 =5 cm - podsypka cementowo-piaskowa w stosunku 1:4
gr. > 6m - podsypka cem.-piask. 1. — tawa z betonu C-12/15 z oporem
tawa z betonu C-12/15 z oporem I warstwa mrozoochronna z piasku
5 warstwa mrozoochronna z piasku
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8 cm - kostka granitowa
—5 cm - podsypka cementowo-piaskowa w stosunku 1:4

20 cm - podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C 20/25
30 cm - warstwa mrozoochronna z piasku

-5 cm - podsypka piaskowa

obrzeze 6 x 20 cm
5 cm podsypka piaskowa

—6 cm - kostka betonowa brukowa
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